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RÉSUMÉ

De nos jours,  l’utilisation des résines BMI est  très  répandue pour  la  fabrication de 
structures en matériaux composites dans l’aéronautique. La problématique est alors de trouver 
des solutions techniques à la réparation de ces structures. En effet, pour une raison de coût, il est 
envisagé de pouvoir  faire la  réparation sur  site et  donc de s’affranchir  de l’utilisation d’un 
autoclave. Dans ces conditions, il n’est pas possible d’utiliser le matériau d’origine. Le but de 
cette étude est de tester trois résines de réparation époxyde hautes performances. Leur mise en 
œuvre a  d’abord été étudiée puis leurs caractéristiques mécaniques ainsi que leur Tg ont été 
mesurées. A partir de ces résultats, une des trois résines a été choisie puis sa compatibilité en 
terme d’adhésion avec les matériaux carbone/BMI a été évaluée par des essais de cisaillement 
simple.

ABSTRACT

Nowadays, BMI resins are widely used in aeronautic CFRP structures for their thermal 
and mechanical performances. For economical reasons, it’s considered to repair these structures 
on site. Consequently, without autoclave, Carbon / BMI prepreg use in a wet lay-up process is 
impossible. The aim of this study is to test three high performances epoxy resins as repairing 
resins. First, the processing of each resin was tested. Then, the mechanical characteristics and Tg 
of each repairing composite were measured. From these results one repairing resin was chosen 
and the good adhesion between the repairing composite and the carbon/BMI composite was tested 
using lap shear tests.


